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主要结论或摘要：

1、赣粤及九景高速公路沿线汽车服务区存在着规划不合理，间距疏密不均，形象破旧等问题。
2、要求对赣粤及九景高速公路沿线汽车服务区重新规划，并扩大其现有规模。

3、建议在具备发展潜力的沿线主要城镇附近建设若干规模适当、具备综合服务能力的中心服务区，配以现有服务区适当改造和停车区增设，以“中心服务区” 加 “普通服务区” 加 “停车区”模式 ，建设江西高速公路南北服务区链条，以满足不断增长的高速公路车流量对服务和安全的需求。

第一部分  赣粤及九景高速公路沿线汽车服务区

      现状及存在的问题
一、服务区间距不合理，部分路段布置过密，部分间距太大

昌九路段全长138.2公里，设5个服务区，平均每27.6公里就有一个，这样容易导致服务半径重叠，供给严重过剩，服务区效益普遍低下。而在昌樟路段，全长103公里，仅设梅林服务区一个，与昌泰最近服务区的距离超过100公里，艰巨过大，又形成服务短缺。

按照高速公路法要求，高速公路沿线需每隔50公里设服务区一个。这也是从司乘人员解决生理要求和汽车容易出故障的平均行程来确定的。但公司在为服务区选址时不能机械地遵循这一规定，宜根据高速公路两旁的周边环境而定。在对服务区的设计时，要求设计人员进行现场查勘，并根据对各路段车流量的市场调查来确定服务区的位置和规模。由于服务区在经营过程中对水、电的需求量大，在服务区的选址过程中要更多地考虑水电等配套设施基础好的地块，可大大降低服务区的建设成本，而不必拘泥于每隔50公里设一个的条文。选址要视具体情况来定，可将间距放宽至50-70公里。

二、现有高速公路服务区难以满足快速增长的车流量所带来的服务需求增长和交通安全保障需求增长的要求
目前，国家有关部门的指标为高速公路服务区的间隔为50公里，用地为60—80亩；停车区间隔为25公里，用地为15—18亩。这个指标以目前江西实践情况来说，不能完全适应高速公路使用者的需求。一是近年来本省过境车流量和区间车流量均增长较高，现有服务区容量已经不足，长途车辆司乘人员疲劳驾驶风险不能充分释放、交通事故屡有发生；再如山区高速公路的货车多、超载车多、爬坡路段多，货车走较短的路程，就要停下来加水、加油、降温，仍按原有的标准用地就会出现很多问题；第三由车流量上升引发的其他服务能力不足的矛盾日益明显，比如餐饮、住宿、车辆修理等。即便是现行指标，我们在停车区的布置上仍然达不到要求。
现有服务区规模的设置是根据当初新建路时根据新建路上车辆需求预测设置的，但随着经济的发展，高速公路上过往车辆的增多，服务区的规模宜做适当扩大。如今，南下车流量大大超过北上车流量，这就要求西面的服务区规模宜大于东面的服务区。有条件的，可在原服务区的基础上两边都增加规模，没条件的，可先考虑增加西面服务区。

三、服务区场内规划不合理

服务区场内布局在我国主要有三种方式：

（1） 分离式服务区。服务（停车）区分布于高速公路两侧，对外服务设施基本上对称于高速公路两侧。京沪、宁杭、宁宿徐、宁靖盐高速公路服务区等大部分都沿用了这种形式。
（2） 集中式单侧服务（停车）区。这种服务（停车）区主要购物、休息、餐饮等设施集中布置于高速公路一侧，加油设施分布于高速公路两侧。沪宁高速公路阳澄湖服务区采用这种形式。
（3） 上跨式服务区。这种服务区部分服务设施置于高速公路上方，利用了主线上方的空间，可在一定程度上减少用地，适用于设在城郊或陡坡地形等处，特别适用于主线挖方的地段。其余设施分别布置于高速公路两侧。京沪、锡澄高速公路的堰桥、龙奔服务区采用了这种形式。
现有的高速公路沿线主要采用上述第一种分离式，但由于建设时间较早，一些不合理情况逐渐暴露出来：

1) 多数服务区停车场面积过小，致使车辆停靠堵塞严重。

通过调查，多数货车司机在行驶100公里左右都有进入服务区的需求，随着高速公路车流量的不断增长，多数服务区停车场面积已经不能满足实际需求。一些服务区在高峰时刻出现车辆停靠主线道排队等候进入服务区。因此服务区停车区容量的大小直接影响服务区的作为高速公路服务设施及安全设施两大功能的实现，扩大停车区面积必然要对服务区进行重新规划和扩建。

2) 服务区各功能区布置不合理，造成土地利用率降低，没有做到便利和效率的统一。
部分服务区平面布置造成区内土地的巨大浪费，例如梅林服务区厕所布置在服务区中心位置，造成大块本可用于停车场用途的土地无法有效利用，表面上看是有利于司乘人员，实际上牺牲了总体的服务效率，是狭隘的便利。多数服务区内的绿化布置也有相同的弊端，类似的情况都应该加以改造。

通过调查，想在服务区住宿的司机不多，但愿意在此就餐的司机则占全部进入服务区的司机中的40%，因此原有部分服务区内住宿用房面积过大，餐饮用房面积过小，宜根据实际调查结果做适当调整。同时，多数司机反映，服务区加水功能不健全，应考虑此方面功能设施的建设。

3)   停车区与公路的接口布置不合理，降低服务区运行效率。
一方面服务区出口匝道过短，车辆出服务区进入主道角度过大，容易造成交通事故隐患，同时也易造成服务区出口处车辆调度困难，形成出口拥塞，部分服务区出现入口进入口出的现象，更容易引发交通事故。这多是由于征地方案不合理，出入口平面规划时未能合理模拟运行的原因。因此，我们建议今后做服务区平面规划时要考虑以上因素，在充分调查和模拟实际运行状态的基础上进行设计。征地时宜将长方形地块改为服务区常用的梯形地块或双长方形叠加地块。

四、现有服务区设施陈旧，影响江西改革开放经济发展形象。

作为江西经济发展与对外服务的窗口，部分服务区因建成时间长、标准低、外观设计陈旧，内部设施不齐全。有的已经严重老化、功能逐渐退化、加上服务管理不规范，基本被长途司乘人员弃用，在一定程度上影响江西改革开放经济发展的总体形象，应予以改扩建或变更其用途。

第二部分  重新规划沿线服务区

一、统一规划建设服务区的必要性
目前高速公路沿线的服务区是早期在建路期间做仅为配套而增设的，设置期间未做相应的用户调查和研究，多数服务区主要满足两点要求：汽车适当的加油要求和司机的基本饮食要求，但在生活水平日益提高的今天，无论是规模，还是服务功能都远远不够，而且各服务区当初建设时未做统一考虑，致使现在多数服务区市场和功能重叠、相互冲突，效益相互抵触，普遍不佳。

针对现有服务区的诸多弊端，在市场调查的基础上进行研究和策划，并对公司经营的高速公路沿线服务区的建设和经营需做一次统一的全面的规划。这一点可借鉴广东省的经验，即全省实行高速公路服务区连锁经营，一体化管理，服务标准全部是统一的，并成立统一的配送中心，确保服务品质。
2、 服务区的设计要求

服务区的设计要在调查研究的基础上，由管理部门同有经验的规划设计人员共同合作完成。服务区的设计因遵循以下原则：

1、 详细比较，合理选型：
高速公路服务（停车）区设计应基于对服务（停车）区所处地理、环境、景观、水文、地质、植被分布、主线线形、标高特点、历史情况等因素，充分调查详细比较，综合考虑后确定合理布置形式。设计人员在详尽了解和充分科学论证前提下，向业主提交科学合理的报告或设计方案，使业主能科学、经济、合理地做出决策，根据批准的报告指导设计。
2、 合理调配，富有前瞻性：
国内高速公路服务（停车）区设计，各地区、各项目要求不尽相同，在满足基本功能条件下，一些服务区的布局设计应根据已建成高速公路服务（停车）区的实践经验和教训，进行调整，使服务区的设施能更合理、更持久地发挥效益。
（1） 旅客就餐要考虑高峰时的餐饮服务问题，应将餐饮室、休息室与购物区三者既分又合，则更能发挥服务（停车）区的功效。
（2） 停车方式上，建议在今后服务（停车）区的设计中，应采用有效组合的混停方式。在设计混停方式时应考虑车流量、车型的不均匀性、随机性等因素，特别是在进出车道设计时要均按大车特别是超长车的行驶要求来设计。在混停实际方案中，要用醒目的反光标线在停车场区划出大、小停车区域，进出车道合理配置，按大、小车进出车道进行有效设置。在运行中在严格管理，就可在有限的停车场区停放更多车辆。具体可参考以下图片：



（3） 从营运角度考虑，目前有些服务区在设计时没有考虑驾乘人员住宿场所。但从发展的角度而言，"私家车"蓬勃发展起来后，旅游业发展也势必会对社会服务区住宿有一定要求。目前京沪高速公路高流服务区已经常可见车辆露天而栖的现象，对安全等也造成一定的隐患。在服务（停车）区中适当考虑住宿，以欧美国家汽车旅馆的模式设计，提供计时休息客房服务来满足驾乘人员的短时间休息和调整体力的需要，是今后高速公路服务区设计方案上一种趋势。
3、
兼顾考虑服务区加油站优化设计：
沪杭高速公路嘉兴服务区加油站布置于进口处，即进口加油型布置形式，容易发生加油车辆排长龙现象。原因是在设计中未留有加油扩建场地和管线，结果只能考虑选址建造新的加油站区来弥补交通发展而造成的不足。因此，在新的高速公路服务（停车）区加油站设计中应留有足够的扩建用地，同时扩建的管道应预埋，这样当交通流量大一定规模时方便扩建。从设计合理性营运情况而言，出口加油型交通流线顺畅利用停车场可有利提供加油等候的区域。但若设计考虑不周，可能会造成加油车辆同主线上进入服务区（停车区）车辆的交叉行驶，形成进口瓶颈现象。中间加油型服务区（停车）应结合地形、地块而定，它同样会造成加油区附近交通流线交叉现象。在条件许可下，建议优选采用出口加油型的布局方式。
加油区的行车道布置中，转弯半径应放大，更有利于保证超长车、超宽车等特种车辆加油前后的安全行驶。加油广场同进、出车道间，不人为采用绿化带隔断，这样有利于加油广场与进、出车道合理、有效的使用。在服务（停车）区设计中，改变我国过去多采用加油站区同汽车修理间布置于综合楼同一侧的方案，多数修理厂与加油站进嘴之间距离往往小于30m，这在消防方面存在安全隐患。京福、徐宿等高速公路服务区在布局设计加油站区大都采用实施较好的出口加油型方案，并将汽车修理间调整至综合楼另一侧，同时汽车修理间的修车广场在平面布置上，划定区域适当增大，效果非常好。
4、
精心比选，展现人文风采：
建筑为文化之载体，交通建筑同样需要表达其文化内涵。高速公路的服务区建筑如何在商业吸引力和地方乡土化形式中达到平衡，体现出浓郁的现代风格，并以其见简洁舒展的动感吸引旅客和缓解驾乘人员长期旅行的视觉、生理疲劳，是高速公路服务（停车）区设计的追求目标。宁宿徐高速公路重岗服务区设计，设计时采用了流畅的"S"形曲线。
三、赣粤及九景高速公路沿线汽车服务区的重新规划的思路

为提升高速公路安全保障系数，我们需要更大更多的服务设施和能力，但在现有服务区基础上全面扩建并不是可取的办法，原因是原有服务区及停车区由于历史原因，设计布局上不尽合理，并不能依靠简单扩建满足当前和未来发展的要求，全面扩建所带来的投资压力也比较大。同时合理的进行用地规划，做到节余用地与科学发展并重，也是建设和谐社会的要求。

我们通过实地考察，并结合车流行驶特点及现有布局的特点，提出在具备发展潜力的沿线主要城镇附近建设若干规模适当、具备综合服务能力的中心服务区，配以现有服务区适当改造和停车区增设，以“中心服务区” 加 “普通服务区” 加 “停车区”模式 ，建设江西高速公路南北服务区链条，以满足不断增长的高速公路车流量对服务和安全的需求。

功能齐全的综合型中心服务区在满足不断上升的车流量带来的服务需求和安全需求的同时，对拉动地方经济发展速度，促进公路物流产业发展，提高就业水平有着重要的现实意义。
由于中心服务区的选址不但满足相关技术指标的要求，同时考虑了沿线主要潜力城市的发展，切合交通主动脉拉动区域经济发展的思路，也符合江西省在中部崛起的大环境要求。这些中心服务区的建设不但可以满足基于交通服务和安全的要求，同时也可以综合考虑发展成江西公路物流、区间贸易及旅游产业发展链条的关键节点。通过建立高速公路服务区连锁经营模式，可以形成便利店、餐饮、油站、汽修、广告等连锁经营网络。随着现代物流业的深入发展，服务区将成为发展物流业、客运中转业及货代的网点，并以此为基础将连锁经营的网点、中心配送的网点向全省各城市推展。除了自身的发展，服务区也可以为大型连锁企业进入区域市场提供强大的物流仓储服务支撑。
因此中心服务区的建设在取得安全效益、服务效益的同时，也将为区域经济发展提供新的思路和平台。
具体规划思路如下：

1、部分服务区改为停车区

在服务区间距过密的昌九路段，雷公坳、共青、木家垄服务区，变更部分服务区功能，将其改为停车区，甚至可以考虑撤消部分服务区。

2、发展中心服务区

在具备多功能发展潜力的沿线主要城镇附近通过扩建原有服务区或增设新服务区来配置若干规模适当、具备综合服务能力的中心服务区。 


3、完善和改造现有服务区

对现有服务区，要通过充分的用户调研，合理调整其内部布局，扩大停车区，改善出入口通行条件，提高服务标准和服务效率，充分发挥其服务功能。

四、赣粤及九景高速公路沿线汽车服务区重新规划的原则和方案

（一）服务区用地基本原则：

考虑到重新规划服务区的目的是为了解决当前高速公路安全与发展的矛盾，提升高速公路服务区作为本省对外服务窗口形象，建议因重新规划产生的服务区新增用地以行政划拨用地方式进行。同时服务区新增用地应尽量使用山地、荒地等土地资源，避免使用基本农田。
（二）中心服务区规划原则：

1、靠近区域主要城镇、便于水电等基础设施的引入；

2、空间上能够满足未来15年交通量增长要求；

3、相邻中心服务区之间平均间距120公里左右；

4、尽量利用现有服务区扩建，部分新建；

5、提供较大规模的停车位和比较全面的服务功能；
（三）中心服务区的规模

1、服务区规模增大的原因

按照国家标准，国家有关部门的指标为高速公路服务区的间隔为50公里，用地为60—80亩；停车区间隔为25公里，用地为15—18亩。但由于九景、昌九高速公路沿线服务区的特殊状况，服务区改造过程中其规模有可能超出国家标准，原因有以下四点：

①由于九景、昌九高速公路沿线原有服务区设施陈旧，规划不合理，已不适应当前高速公路服务配套功能，根据本次服务区的改造方案，有些服务区需要撤，有些则需要并，这必将导致服务区数量减少和服务区的间隔会超出50公里，单个服务区服务的车辆负荷加大，因此有必要增加服务区的规模。

②国家原有的对服务区规模和间隔的标准是基于当时经济环境和道路车流量预测基础上设置的，然世易时移，现今的社会经济和道路车流量发展已远远超出当初的预测，国家原有的服务区规模和间隔的标准已不适应现今高速公路服务区服务需要，因此也有必要扩大服务区的规模，而不能机械地遵循国家原有的标准。
③由于社会的发展，司乘人员对服务区的服务范围正在扩大，服务要求在提高，这必然需要增加服务区内的功能设施才能满足客户的需要。要增加一定的功能设施就必须占用一定的土地，这也可导致服务区规模扩大。

④从未来车流量增加的角度出发，高速公路服务区也需要预留一定量的拓展用地，以满足不断增加的停车位的需要。
2、中心服务区用地面积的估算

要确定服务区用地面积，则可通过其区内所需各项功能设施占地面积总和来确定。服务区内功能设施有停车场、食堂、便利店、旅馆（或休息室）、厕所、加油站、汽车维修店、广场、绿地、匝道、其他（降温池）等设施，其总规模可根据下列公式：

总体规模=停车场+食堂+便利店+旅馆（或休息室）+厕所+加油站+汽车维修店+广场+绿地+匝道+其他（降温池）

（1）停车场面积的估算
停车场的用地面积是由服务区日高峰时刻平均停车数量决定的，主要由停车位的面积和停车通道的面积组成。考虑到经济大发展，交通流量的增长，通常以15年的主线交通量和服务设施使用率为基础推算停车车位，再据此推算停车场。
根据公安部和建设部于1988年10月3日联合颁发的《停车场规划设计规则（试行）》，停车场采用平行式前进方式停放，其单位停车面积如下：

	车型
	微型汽车
	小型汽车
	中型汽车
	大型汽车
	绞接车

	单位停车面积（M2）
	21.3
	33.6
	73.0
	92.0
	132.0


据调查，目前赣粤高速公路沿线和九景沿线服务区停留的汽车中属大货车和超长货车居多，所以服务区停车场采用平行式前进方式停放设计停车位较为合适。

①停车场停车车位数的确定

根据主线交通量和设施利用率计算停车车位数：

停车车位数（一侧）=一侧设计交通量*停留率*高峰率/周转率

一侧设计交通量（辆/天）：是指通车十年后的一年中，第30顺位前后的交通量，（假日服务系数）*（通车10年后计划日交通量）/2。

假日服务系数：从平均日交通量求一年365天中第35顺位左右交通量的系数。

停留率：停留车辆数（辆/天）/主线交通辆（辆/天）

高峰率：高峰时停留车辆数（辆/小时）/停放辆数（辆/天）

按《昌九、昌樟、昌泰高速公路远景交通量预测研究》（长沙理工大学交通运输学院，2005年6月），五大服务区的主线交通量可参照报告中2020年预测数据。

波阳服务区2020年主线交通流量预测表

	车型

路段区间
	2015年

	
	一型车
	二型车
	三型车
	四型车
	五型车
	合计

	2005上半年中馆站-油墩街站
	212990
	73554
	110944
	37841
	12665
	

	2005上半年油墩街站-田坂街站
	232799
	73104
	110644
	37888
	12552
	

	2005年油墩站日平均流量
	1238
	407
	616
	210
	70
	

	2005年至2020年15年增长率
	122.36%
	122.36%
	122.36%
	122.37%
	122.23%
	

	2020年油墩站日平均流量
	2752
	905
	1370
	467
	156
	

	单侧平均流量
	1376
	452.5
	997
	


新祺周服务区2020年主线交通流量预测表
	车型

路段区间
	2020年

	
	一型车
	二型车
	三型车
	四型车
	五型车
	合计

	机场路站—新祺周站
	18936
	4205
	5563
	1385
	499
	30588

	新祺周站—新城站
	15848
	4147
	5655
	1388
	508
	27546

	新祺周站平均流量
	17392
	4176
	5609
	1386.5
	503.5
	

	单侧平均流量
	8696
	2088
	3749.5
	


庐山服务区2020年主线交通流量预测表

	车型

路段区间
	2020年

	
	一型车
	二型车
	三型车
	四型车
	五型车
	合计

	田塘站-庐山站
	11867
	3038
	4959
	1241
	467
	21572

	庐山站-沙河站
	12260
	3074
	4920
	1241
	465
	21960

	庐山站平均流量
	12063.5
	3056
	4939.5
	1241
	466
	

	单侧平均流量
	6031.75
	1528
	3323.25
	


吉安服务区2020年主线交通流量预测表

	车型

路段区间
	2020年

	
	一型车
	二型车
	三型车
	四型车
	五型车
	合计

	吉安县站-泰和站
	4376
	1205
	6461
	1259
	992
	14293

	泰和站-马市站
	4327
	1259
	6749
	1335
	1036
	14706

	泰和站平均流量
	4351.5
	1232
	6605
	1297
	1014
	14499.5

	单侧平均流量
	2175.75
	616
	4458
	


南康服务区2020年主线交通流量预测表

	车型

路段区间
	2020年

	
	一型车
	二型车
	三型车
	四型车
	五型车
	合计

	2005年黄金站-南康站
	1499
	341
	2850
	728
	864
	

	2005年至2020年15年的增长率
	102.25%
	102.47%
	102.36%
	102.34%
	102.4%
	

	2020年黄金-南康
	3031.7
	690.4
	5767.26
	1473.04
	1748.74
	

	单侧平均流量
	1515.9
	345.2
	4494.52
	


由于OD报告中的车型分类是以吨位来划分的，停车场车位设计中车型分类是以车长分类的。因此，OD报告中的一型车是同小型车对应的，二型车是同中型汽车对应的，三、四、五型车则同大型汽车对应。

通过对下列五大中心服务区的实地调查，各服务区的停车位的求取具体见下表：

	服务区名
	车型
	一侧交通流量
	假日服务系数
	停留率
	高峰率
	周转率
	停车

位数
	估计的停车位数

	波阳
	小型汽车
	1376
	1.4
	0.2
	0.1
	2
	20
	30

	
	中型汽车
	452.5
	1.4
	0.2
	0.1
	1.5
	9
	20

	
	大型汽车
	997
	1.4
	0.266
	0.165
	1
	61
	70

	庐山
	小型汽车
	6031.75
	1.4
	0.2
	0.1
	2
	85
	95

	
	中型汽车
	1528
	1.4
	0.2
	0.1
	1.5
	29
	40

	
	大型汽车
	3323.25
	1.4
	0.266
	0.165
	1
	204
	210

	新祺周
	小型汽车
	8696
	1.4
	0.2
	0.1
	2
	122
	130

	
	中型汽车
	2088
	1.4
	0.2
	0.1
	1.5
	39
	50

	
	大型汽车
	3749.5
	1.4
	0.266
	0.165
	1
	230
	240

	吉安
	小型汽车
	2175.75
	1.4
	0.2
	0.1
	2
	31
	40

	
	中型汽车
	616
	1.4
	0.2
	0.1
	1.5
	12
	20

	
	大型汽车
	4458
	1.4
	0.266
	0.165
	1
	274
	280

	南康
	小型汽车
	1515.9
	1.4
	0.2
	0.1
	2
	21
	30

	
	中型汽车
	345.2
	1.4
	0.2
	0.1
	1.5
	6
	20

	
	大型汽车
	4494.52
	1.4
	0.266
	0.165
	1
	276
	280


考虑到车位数是通过交通流量推算得出的，但实际的停车位需对上述数据取整，见上表最后一栏。

②五大服务区停车场用地面积表
	各大服务区停车场规模
	计算过程

	波阳
	［30*33.6+20*73+70*（92+132）/2］*1.3=13400 M2（约20.099亩）

	庐山
	［95*33.6+40*73+210*（92+132）/2］*1.3=38521.6 M2(约57.78亩)

	新祺周
	［130*33.6+50*73+240*（92+132）/2］*1.3=45367.4 M2(约68.05亩)

	吉安
	［40*33.6+20*73+280*（92+132）/2］*1.3=44413.2 M2(约66.62亩)

	南康
	［30*33.6+20*73+280*（92+132）/2］*1.3=43976.4 M2(约65.96亩)


上述停车场用地面积未考虑中心服务区特殊功能要求，由于中心服务区间隔都在100公里以上，其之间的普通服务区和停车区由于功能少，停车面积小，多数车辆更倾向于停放在中心服务区，致使中心服务区要分担普通服务区和停车区的车辆停放，因此用地面积要在原基础上宜提高30%。

（2）五大中心服务区用地面积估算
由于除停车场外的其他功能设施用地与服务区车辆流量相关性弱，因此各大服务区在这些设施上的用地规模只能凭经验对这些设施的用地规模进行估算，各大中心服务区在其区内的功能设施配备上不完全相同，现分别列表估算上述五大服务区的用地面积。
①波阳服务区
	序号
	区内功能设施名称
	用地面积（亩）
	备注

	1
	停车场
	20
	依据《五大服务区停车场用地面积表》

	2
	旅馆、汽车修理厂、管理用房等建筑物
	7.5
	经验估算

	3
	加油站
	7.5
	经验估算

	4
	公共厕所
	1
	经验估算

	5
	降温池
	3
	经验估算

	6
	救援救护中心
	15
	依照一般救护中心标准

	7
	监控通信中心
	15
	依照监控中心设置

	8
	进出口匝道及过渡段
	3
	经验估算

	9
	扩充车道预留地
	6
	经验估算

	10
	广场、道路、绿地等用地
	22
	经验估算

	11
	单侧服务区用地面积合计
	100
	

	12
	一对服务区用地面积
	200
	


②庐山服务区
	序号
	区内功能设施名称
	用地面积（亩）
	备注

	1
	停车场
	60
	依据《五大服务区停车场用地面积表》

	2
	旅馆、汽车修理厂、管理用房等建筑物
	7.5
	经验估算

	3
	加油站
	10
	经验估算

	4
	公共厕所
	1
	经验估算

	5
	降温池
	3
	经验估算

	6
	救援救护中心
	15
	依照一般救护中心标准

	7
	监控通信中心
	15
	依照监控中心设置

	8
	进出口匝道及过渡段
	3
	经验估算

	9
	扩充车道预留地
	6
	经验估算

	10
	广场、道路、绿地等用地
	22
	经验估算

	11
	土特产集散中心
	7.5
	经验估算

	12
	休闲娱乐中心
	60
	经验估算

	13
	单侧服务区用地面积合计
	200
	

	14
	一对服务区用地面积
	400
	


③新祺周服务区
	序号
	区内功能设施名称
	用地面积（亩）
	备注

	1
	停车场
	70
	依据《五大服务区停车场用地面积表》

	2
	旅馆、汽车修理厂、管理用房等建筑物
	7.5
	经验估算

	3
	加油站
	7.5
	经验估算

	4
	公共厕所
	1
	经验估算

	5
	降温池
	3
	经验估算

	6
	进出口匝道及过渡段
	3
	经验估算

	7
	扩充车道预留地
	6
	经验估算

	8
	广场、道路、绿地等用地
	32
	经验估算

	9
	单侧服务区用地面积合计
	130
	

	10
	一对服务区用地面积
	260
	由于该服务区属于扩建项目,原有用地60亩,本次新增200亩。


④吉安服务区
	序号
	区内功能设施名称
	用地面积（亩）
	备注

	1
	停车场
	70
	依据《五大服务区停车场用地面积表》

	2
	旅馆、汽车修理厂、管理用房等建筑物
	7.5
	经验估算

	3
	加油站
	7.5
	经验估算

	4
	公共厕所
	1
	经验估算

	5
	降温池
	3
	经验估算

	6
	进出口匝道及过渡段
	3
	经验估算

	7
	广场、道路、绿地、车道扩充预留等用地
	38
	经验估算

	8
	单侧服务区用地面积合计
	130
	

	9
	一对服务区用地面积
	260
	由于该服务区属于扩建项目,原有用地60亩,本次新增200亩。


⑤南康服务区
	序号
	区内功能设施名称
	用地面积（亩）
	备注

	1
	停车场
	65
	依据《五大服务区停车场用地面积表》

	2
	旅馆、汽车修理厂、管理用房等建筑物
	7.5
	经验估算

	3
	加油站
	7.5
	经验估算

	4
	公共厕所
	1
	经验估算

	5
	降温池
	3
	经验估算

	6
	救援救护中心
	15
	经验估算

	7
	监控通信中心
	15
	经验估算

	8
	进出口匝道及过渡段
	3
	经验估算

	9
	广场、道路、绿地等用地
	33
	经验估算

	10
	单侧服务区用地面积合计
	150
	

	11
	一对服务区用地面积
	300
	


（四）一般服务区规划原则：

1、主要以现有服务区构成；

2、部分小规模服务区降格为停车区；

3、满足所有服务区平均间距40-60公里的要求；

4、提供基本的服务功能和基本数量的停车位；

（五）停车区规划原则：

1、以小规模服务区降格使用构成

2、只提供防疲劳停车服务或避险服务

基于以上规划原则，我们初步重新规划了九景、昌九、昌樟、昌泰、泰赣等高速公路沿线的中心服务区、服务区及停车区，规划新增中心服务区3个，扩建中心服务区2个，涉及波阳、庐山、新祺周、吉安、南康等县市，涉及土地利用规划1300亩，详见以下图表：

图1  九景及赣粤高速沿线中心服务区及停车区规划图















表2  高速公路沿线中心服务区布点表

	中心服务区名
	位置
	面积（亩）

	波阳
	九景高速距九江85  公里
	200

	庐山
	昌九高速距九江48  公里，距上一中心区133公里
	400

	新棋周
	昌九高速距九江109 公里，距上一中心区61公里
	260（新增200）

	吉安
	昌泰高速距泰和131 公里，距上一中心区131公里
	260（新增200）

	南康
	泰赣高速距赣州10  公里，距上一中心区129公里
	300


罗家塘服务区，距景德镇1公里，占地80亩








九江





景德镇





北港服务区，距九江32公里，占地54亩








拟新建波阳服务区，距九江85公里，占地200亩








拟新建庐山服务区，距九江48公里，占地400亩





新棋周服务区，距庐山61公里，原占地60亩，拟扩建至260亩








南昌





梅林服务区，距新棋周服务区74公里，距南昌45公里，占地30亩





在建吴城服务区，距梅林50公里，距樟树10公里占地300亩





拟新建南康服务区，距遂川63公里，距赣州10公里，距下一个服务区70公里，占地300亩








遂川服务区，距泰和46公里，占地40亩





吉安服务区，距峡江73公里，距泰和10公里，占地60亩，拟扩建至260亩 





峡江服务区，距吴城58公里，距樟树48公里占地70亩





赣州





泰和





樟树
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